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Gerhard Stoltenberg:

Larmbelastung durch
Tieffliige wird halbiert

Dj
B

€ Belastung der Bevolkerung in den Tiefflugzonen der

s"gebnis des neuen Tiefflugkonzepts, das Bundesminister Gerhard
vtoltenberg am 28. September 1989 in Bonn vorstellte: Durch die
“Iringerung der Fluggeschwindigkeit und die Verlagerung von
B‘efﬂugabfangiibungen in groBere Hohen wird der Fluglirm am
0den halbiert. Dariiber hinaus wurde die Zahl der Stidte, die
Nicht iiberflogen werden diirfen, betrichtlich erhoht und die Zahl
f Marine-Tieffliige iiber Land halbiert. Die Verbandsfiihrer-
aushildlmg wird nach Belgien verlegt. Die verbiindeten Luftwaffen
¢rden ihre Tiefflugausbildung reduzieren. Verteidigungsminister
€rhard Stoltenberg hat damit in wenigen Monaten mehr erreicht
s gje SPD in den 13 Jahren ihrer Regierungsverantwortung.

1. Die beschlossenen und mit den
V‘-'Bl'biindeten vereinbarten MalBnahmen
Sehen im einzelnen vor:

% Die Tieffluggeschwindigkeit wird verringert

Wile Tieffluggeschwindigkeit fiir die Navigationsphase der Kampfflugzeuge
I im gesamten Tiefflugbereich und damit bundesweit von 835 km/h auf

e

E“lldesrepublik Deutschland wird erheblich verringert. Dies ist das
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778 km/h verringert. Durch die niedrigere Triebwerksleistung wird die
Lirmbelastung je nach Flugzeugtyp um bis zu 25 Prozent verringert. In der
Fluglirmforschung als kritisch bewertete Spitzenschallpegel werden bei dieser
Geschwindigkeit grundsitzlich nicht mehr erreicht.

® Die Tiefflugabfangiibungen werden vermindert

Tiefflugabfangiibungen wurden bisher in Hohe von 150 bis 450 Metern
durchgefiihrt. In dieser Hohe sind mehrere Flugzeuge mit hoher '
Triebwerksleistung in einem eng begrenzten Raum besonders lirmintensiv-

Nach einem neuen Ausbildungskonzept in Verbindung mit einer neuen
Generation von Radargeriten werden diese Ubungen bei entsprechenden
Wetterbedingungen nun von dafiir ausgeriisteten Flugzeugen auch oberhalb
von 450 Metern durchgefiihrt. Ab sofort wird damit eine Verringerung so_lch"‘
Ubungen in Héhen zwischen 150 und 450 Meter um etwa ein Drittel erreich
Der Larmeindruck am Boden wird sich durch die groBere Hohe etwa halbieren:

@® Der Tiefflug (75 Meter) in den besonderen
- Tieffluggebieten wird deutlich verringert
n

Die grof3te Belastung geht vom Tiefflug in 75 Metern Hohe aus, der in siell“’bt
besonders ausgewiesenen Gebieten in der Bundesrepublik Deutschland g€
wird.

Er ist die wesentliche Voraussetzung dafiir, daB der Ubergang zu Ubungen in
Einsatzhohe von 30 Metern, die ausschlieBlich im Ausland geflogen werde™
sicher und in kurzer Zeit erfolgen kann.

Bei den deutschen und alliierten Besatzungen gibt es einen unterschiedliche”
Bedarf fiir den Tiefflug in 75 Metern Hoéhe. Dies ist bedingt durch die nd
Unterschiede hinsichtlich der Art und Einsatzaufgabe der Waffensysteme ¥
des Vertrautseins mit den klimatischen und geographischen Bedingungen 1
Mitteleuropa.

Die verbiindeten Luftstreitkrifte, die mit dem groBten Anteil an Tiefflug if
75 Metern Hohe beteiligt sind, haben ihre Ausbildungsforderungen neu
bewertet und geéndert.

In intensiven Verhandlungen mit den Biindnispartnern wurde erreicht, d
die alliierten Kampfflugzeuge ihre Verweildauer in 75 Metern Hohe erhe
reduzieren. Statt bei jetzt bis zu 28 Minuten wird die Verweildauer in Zuk ’
nur noch bei etwa 15 Minuten liegen; im Mittel aller Einsiitze kann von etw
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1? Minuten ausgegangen werden. Dies bedeutet eine Verringerung des
T efflugs in 75 Metern Hohe iiber den besonderen Tieffluggebieten um etwa

rozent.

Da kiinftig auch der iiberwiegende Teil der Ubungen in 75 Metern Hohe mit
“duzierter Geschwindigkeit geflogen wird, wird die Lirmbelastung durch
'®se Fliige etwa halbiert. Zusitzlich wurde die Zahl der Stédte in diesen

Ge ieten, die nicht in Héhe von 75 Metern iiberflogen werden diirfen,

Geutlich erhaht (bisher 25, jetzt 61).

® Weniger Tiefflugstunden

Urch die Verlagerung der taktischen Verbandsfiihrerausbildung von Jever
tach Belgien und die Verringerung des Tieffluges der Bundesmarine iiber
Land ym 50 Prozent wird der Tiefflug iiber der Bundesrepublik Deutschland

™ weitere 2000 Stunden verringert.

° Gebiete mit Tiefflugverdichtungen werden entlastet

gebiﬁte, iiber denen sich der Tiefflugbetrieb — bedingt durch die Lage von
5 '0Bstidten, Flugplitzen und durch andere Beschrinkungen — verdichtet,
ﬁ?l".?n entlastet werden. Bis Ende Mirz 1990 werden gemeinsam mit den
liierten in zwei Gebieten Modellversuche durchgefiihrt. Dabei wird,
1Sprechende Wetterbedingungen vorausgesetzt, die Mindestflughohe fiir
Ai‘}\Uberﬂug auf 300 Metern angehoben, simulierte Luft-Boden-Angriffe und

angeinsitze sind verboten.

._Die Luftkampfausbildung in gréofleren Hohen
: *d verringert
' duftkampfausbildung wird ausschlieBlich in Hohen iiber 3000 Meter

By ohgefiihrt. Kiinftig erfolgt diese Ausbildung bei der Luftwaffe zu 86
| 9Zent iiber See bzw. im Ausland (jetzt etwa zwei Drittel).
aulﬁ Verbiindeten untersuchen, inwieweit diese Ausbildung noch stirker

€rhalb der Bundesrepublik Deutschland durchgefithrt werden kann.

| ._Regionale Uberlastungen sollen verhindert werden
‘rie Luftwaffe testet ein rechnergestiitztes, zentrales

]'iefﬂ“g-Management-System. Dieses System ist in der Lage, _
efﬂ“gbewegungcn anhand der von den deutschen Verbinden eingegebenen

U8plandaten zu erfassen.

A -



CDU-Dokumentation 31/1989 |
|
|
|

Ziel des Systems: Tiefflug-Verdichtungen durch EinfluBnahme auf die
Flugwegplanung der Verbinde zu vermeiden und eine gleichmiBigere,
weniger belastende Tiefflugverteilung zu erreichen. Die Alliierten haben ihf
Interesse bekundet, an diesem System nach Erprobung teilzunehmen.

® Die Bemiihungen um weitere Entlastungen
sind im wesentlichen:

a) Verhandlungen iiber die Verlagerung von Tiefflugausbildung in das
Ausland werden fortgesetzt.

b) Entwicklung von Tiefflugsimulatoren.
Die Bundeswehr betritt damit weltweit absolutes Neuland. Erst nach
Abschlul3 der Entwicklung kann entschieden werden, ob und in welche™
Umfang Tiefflugsimulatoren fiir die Tiefflugausbildung genutzt werden
kénnen. ¢ . *‘
¢) Technologische Mainahmen zur Lirmverminderung werden geférdert. B
Studienauftrag zur Entwicklung gerduschirmerer Triebwerke ist erteilt-

d) Uberschalleinsitze und Jahresflugstunden werden gepriift. Das
Bundesministerium der Verteidigung hat das NATO-Hauptquartier
ersucht, bestimmte, fiir alle Luftstreitkrifte verbindliche Forderungen zV
iberpriifen. Derzeit wird untersucht, ob

» auf Ubungseinsitze im Uberschallbereich iiber Land géanzlich
verzichtet werden kann, und ob

» die nach heutigen Ma@Bstidben fiir erforderlich gehaltenen
Jahresflugstunden der Besatzungen verringert werden kénnen.

2. Mt dem neuen Tiefflugkonzept setzen
wir unsere bisherige Politik der Entlastung ’

von Fluglirm konsequent fort

Die CDU-gefiihrte Bundesregierung hat die Tieffliige seit 1982 konsequent
und drastisch reduziert. 1980 gab es etwa 100 000 Tiefflugstunden in der
Bundesrepublik Deutschland ; 1988 waren es noch 68000. Bereits durch
Initiativen der ehemaligen Verteidigungsminister Manfred Wérner und
Rupert Scholz und durch Absprachen mit den bei uns stationierten und" die
iibenden Alliierten sind eine Reihe wichtiger EntlastungsmaBnahmen fiif
Bevdlkerung verwirklicht worden:
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® Der Tiefflug iiber dem Bundesgebiet wurde insgesamt um ein Viertel
verringert. : :

® Bis 1988 hat die Luftwaffe ihre Tiefflugausbildung iiber dem Bundesgebiet
nahezu halbiert.

® Wir haben fiir die Monate Mai bis Oktober eine Mittagspause fiir Tieffliige
angeordnet.

® Wir haben den Tiefflug auf Werktage begrenzt.

® Wir haben den Tieffluganteil fiir Kampfflugzeuge auf maximal 52 Minuten
pro Einsatz begrenzt; tatsdchlich liegt der Durchschnitt darunter.

® Wir haben den Tieffluganteil fiir Kampfflugzeuge auf maximal 52 Minuten
pro Einsatz begrenzt; tatsdchlich liegt der Durchschnitt darunter.

® Dic deutschen Jagdverbinde werden nicht mehr in der Zweitrolle als
Jagdbomber ausgebildet.

® Rund zwei Drittel der Luftkampfausbildung der Luftwaffe wurden iiber
See oder ins Ausland verlagert.

® Wir haben SKYGUARD-Radargerite beschafft, die wir auch dazu nutzen,
die Einhaltung der Flugbetriebsbestimmungen intensiv zu {iberwachen.
Die seit 1984 in zehntausenden von erfaBten Fliigen festgestellten
Abweichungen ergeben fiir die Piloten der Bundeswehr und der Alliierten
einen Durchschnittswert von unter einem Prozent (1989 bis Ende August
0,8 Prozent).

Wir werden die verbliebenen Tieffliige weiter reduzieren und gerechter

Verteilen. Bundesverteidigungsminister Gerhard Stoltenberg wird deshalb
€spriche in der Bund-Linder-Kommission iiber eine ausgewogene
Erteilung des in den 75-Meter-Gebieten verbleibenden Tiefflugs aufnehmen.
1el dieser Gespriche ist es, die Biirger, die seit Jahrzehnten die besondere
A5t des Tiefflugs in dieser Hohe tragen, noch stirker zu entlasten.

3. Die SPD betreibt populistische
Effekthascherei und untergribt unsere
Biindnisfihigkeit

g{i‘e SPD vertritt seit Jahren in der Tiefflugfrage eine Politik der billigen
fek_thascherf:i, die unseren Sicherheitsinteressen fundamental zuwiderléduft

Nd sich gegen die NATO und die Verbiindeten richtet. Albrecht Miiller,
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SPD-MdB, sagte auf seiner Pressekonferenz zum Thema Tiefflug am 27.
September 1989: ,Wenn ich fordere, Tieffliige einzustellen, kann ich mir
schon denken, daB3 sich die Amerikaner iiberlegen, ob sie dableiben.* Ziel def
SPD-Kampagne gegen die Tieffliige ist somit die ,,Beendigung der
Stationierung fremder Truppen®. (BeschluB des Landesparteitags der SPD
Rheinland-Pfalz, 23. September 1989)

Zur Zeit ihrer Regierungsverantwortung hatte die SPD noch nichts gegen
Tieffliige, obwohl damals die Tiefflugbelastung der Bevolkerung in der
Bundesrepublik Deutschland weitaus hoher war als heute. Unmittelbar vor
dem Regierungswechsel in der Bundesrepublik Deutschland hat die damalig€
Regierung Schmidt am 9. September 1982 auf eine Anfrage im Deutschen
Bundestag durch den damaligen Parlamentarischen Staatssekretir und
heutigen stellvertretenden Vorsitzenden der SPD-Bundestagsfraktion,
Willfried Penner, erklirt: ,,Der Umfang der im Laufe eines Jahres :
durchzufiihrenden Tieffliige . . . ist bereits wegen der Riicksichtnahme auf di€
betroffene Bevolkerung so niedrig angesetzt worden, daB damit gerade noch
das Erreichen eines vertretbaren Einsatz- und Kampfwertes der Verbinde
sichergestellt ist. Eine erneute aufwendige Uberpriifung aller Tieffliige 145t
keine zusidtzlichen Erkenntnisse mehr erwarten. Der militirische Tiefflug und
damit auch Tieffliige im Rhein-Main-Gebiet erscheinen unabdingbar.

Heute erklirt die Sozialdemokratische Bundestagsfraktion dagegen, es sei
,.kein Tiefflug in der Bundesrepublik erforderlich®. (Presseerkldrung der
sozialdemokratischen Bundestagsfraktion, 16. Januar 1989) Das
Sozialdemokrat-Magazin spricht inzwischen sogar von ,, Tiefflug-Terror*.
(Sozialdemokrat-Magazin, Februar 1989, S. 8)

Dagegen stellen sich nur noch solche SPD-Politiker, die am Ende ihrer
Karriere stehen und nichts mehr zu verlieren haben, wie der ehemalige
Verteidigungsminister Hans Apel oder Dieter Haack, ehemaliger
Wohnungsbauminister: ,,Die SPD kann nicht einfach sagen: Wir verzichten
fortan auf jeden Tiefflug. Bei uns proben Piloten Tieffliige doch nicht, weil &
ihnen soviel SpaBl macht, sondern weil es fiir unsere Verteidigungsfahigkeit
einfach notwendig ist.“ (Dieter Haack, Bild am Sonntag, 15. Januar 1989)

Nach Ansicht des fritheren Verteidigungsministers Hans Apel ,,wire es
unehrlich, so zu tun, als ob auf Tieffliige in der Bundesrepublik géinzlich
verzichtet werden konnte. Ein solches Versprechen kdnne die militdrische
Fiithrung heute guten Gewissens nicht abgeben.* (Hans Apel, zitiert nach dp?
3. Januar 1989)

Eine'véllige Einstellung des Tieffluges, wie es die SPD heute fordert, ist nicht
moglich. Wer Verantwortung fiir die Sicherheit unseres Landes, fiir seine
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St'?allung und sein Gewicht im Biindnis trigt, wer stabile Grundlagen fiir die
briistungsverhandlungen zwischen West und Ost erhalten will, der kann eine
%lche Entscheidung nicht treffen wollen.

AuBere Sicherheit 14Bt sich auch in unserer Zeit bei ersten Erfolgen bei

A ristungsverhandlungen nicht ohne moderne Streitkrifte gewihrleisten.
Oderne Streitkrifte sind ohne moderne Luftstreitkrifte nutzlos, und sie

Miissen iiben, um ihren Auftrag zu erfiillen.

Eine vollige Einstellung des Tieffluges wiirde auch unsere Biindnisféhigkeit
Nder NATO in Frage stellen. Es ist das politische Ziel der Allianz, durch

Sesicherte Verteidigungsfihigkeit Freiheit, Frieden und politische

g andlungsfahigkeit zu erhalten und auf dieser Grundlage einen Abbau von
Pannungen in Europa zu erreichen. Diese politische Zielsetzung ebenso wie

Fle Anwesenheit von Truppen unserer NATO-Partner in unserem Land

l‘JIlden hohe Zustimmung und Unterstiitzung in unserer Bevdlkerung, wie
Mfragen immer wieder belegen.

ﬁbelln das westliche Verhandlungskonzept fiir die Wiener Verhandlungen

'®r konventionelle Streitkrifte in Europa zu vereinbarten Erfolgen fiihrt,

fichnen sich weitere Entlastungen ab. Dieses Konzept wiirde eine

Srringerung der Zahl der Kampfflugzeuge um zehn bis 15 Prozent und damit

e weitere Entlastung von Tieffliigen zur Folge haben.

4. So kommentieren die Medien
den Verhandlungserfolg
Yon Gerhard Stoltenberg:

» Leiseﬂieger“

(Ubel'schrift des Kommentars der Frankfurter Rundschau, 29. September 1989,
neuen Tiefflugkonzept der Bundesregierung)

'leaS- was heute prisentiert wurde, ist ein beachtliches Ergebnis der sicherlich
arten Verhandlungen mit den Alliierten . . . Die Alliierten reduzieren ihre

"ffliige gewaltig, um rd. 45% . . (NDR 4, 28. September 1989)
"? as Konzept Stoltenbergs bringt fiir die Bevolkerung erfreuliche Milderungen
der Lirmbelastung (Die Welt, 28. September 1989)

7 .
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.Vor allem die Belastung der Bevilkerung in den sieben fiir Ubungseinsdtze in 7
Metern ausgewiesenen Regionen soll durch eine im Schnitt von 28 auf zwolf
Minuten verringerte Flugzeit pro Einsatz in dieser niedrigen Hohe halbiert
werden. (Frankfurter Rundschau, 29. September 1989)

. Tiefflieger werden kiinftig weniger Lirm machen, weil sie langsamer und hoher
fliegen sollen . . . Neun NATO-Mitgliedstaaten iiben iiber der Bundesrepublik
Tiefflug, . . . Diese neun Staaten auf das neue Konzept zum militirischen
Luftfahrtsrecht in der Bundesrepublik eingeschworen zu haben, ist ein
Verhandlungserfolg Stoltenbergs, den man nicht gering schditzen darf:
(Rheinische Post, 29. September 1989)

Verteidigungsminister Stoltenberg kann das Ergebnis seiner Bemiihungen um
einen Abbau des Fluglirms vorzeigen. Dies gilt sowohl fiir die Tatsache, daff
alles in allem eine Halbierung der Lirmbelastung erricht wurde, als auch dafii’
dafi die Alliierten erstmals mitmachen . . . Die Verbiindeten haben ihren eigené”
Luftstreitkrdften erhebliche Verzichte zugemutet, . . "

(Frankfurter Allgemeine Zeitung, 29. September 1989)

.Verteidigungsminister Stoltenberg hat mit seinem (Tiefflug-)Konzept eine guté
Verhandlungsposition fiir sich erreicht, wenn er im néichsten Monat weiter iiber
eine gerechtere Verteilung des Tieffluglirms sprechen wird . .

(WDR 2, 28. September 1989)

» Minister Stoltenberg hat die Moglichkeiten untersucht. Sein Ergebnis kann _S‘Ch

sehen lassen, weil der Ldrm betrdchtlich verringert wird . . . Stoltenberg ist bis @

den Rand der Aufrechterhaltung des Luftwaffenauftrages gegangen 9)
(General-Anzeiger, Bonn, 29. September 198
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