Flachenmangel und Mobilitat
am Beispiel der Stadt Essen

Impulsvortrag zum Netzwerk Nachwuchskrafte
Stadtebau, Frankfurt 06.06.2024




Historie

e Rasante Entwicklung der urspringlich landlichen Region
zwischen Lippe und Ruhr durch Steinkohlebergbau und
Schwerindustrie

e Verschmelzen vieler Kommunen zu einem grofSen
Agglomerationsraum

* Mit Dortmund gemeinsam grofSte Stadt in zentraler Lage
im Agglomerationsraum Ruhrgebiet

e Seit dem Rickgang des Bergbaus und seiner
Folgeindustrie groRe Aufgabe des Strukturwandels

* Entwicklung Metropolregion Ruhrgebiet mit dem Zentrum
Essen
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Auswirkungen

e Hoher Flachenverbrauch durch rasch wachsende
Gewerbe- und Wohnbedarfe

* Schon frih Zersiedelungsentwicklungen, die zur Grindung
des Siedlungsverbandes Ruhrgebiet (des heutigen
Regionalverbands Ruhr) fiihrten

* Bereits fruhzeitig Flachenvorhaltepolitik ftr
Verkehrsflachen (z.B. A42), gliedernde Griinflachen
(Griinzlige A bis E)

* Vorantreiben gemeinsamer Verkehrsprojekte wie einer
Stadtbahn Ruhrgebiet
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Notwendige Handlungsansatze

e Eingrenzung von Flacheninanspruchnahmen (z.B.
Hochhaus-Siedlungen, Projekte zum flachensparenden
Bauen, Aufbereitung aufgelassener Gewerbe- und
Industrieflachen fiir Nachnutzungen etc.)

* Massiver Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (z.B.
Autobahnen und BundesstraRen)

e Grundung Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zur Bundelung der
Entwicklung des SPNV
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Handlungsansatze in Essen

* Die durch das enge raumliche Zusammenwachsen Essener
Stadtteile ,,gebaute Stadt” braucht ein Umdenken
insbesondere
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Neuausrichtung der Mobilitat

Seit 2022:
[
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Mobilitatsplan | Szenarien der Potenzialanalyse
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Szenario C Szenario B Szenario A Status Quo
2019

Szenario A Szenario B Szenario C
Fokus auf erhebliche Konsequente Bevorrechtigung des Umsetzung restriktiver MaBnahmen
Verbesserungen der Angebote Umweltverbundes sowohl bei Ausbau wie City-Maut, deutliche Reduzierung
im Umweltverbund als auch in der Verkehrssteuerung offentlicher Stellflichen

> Einschrankungen des MIV nur »  Zusatzlich Ausweitung einschrankender > Weitreichender Eingriff in
durch Ausbau des MaRnahmen fur den MIV, wie z. B. der Wegestruktur
Umweltverbundes Parkraumbewirtschaftung (z. B. ,Stadt der kurzen Wege“)
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Mobilitatsplan | Szenarien der Potenzialanalyse

-

: T
sserungen der klassischen Verkehrstrag

frastrukturausbau

lich Gber Umverteilun
twa der Reduzieruns

. Fastalle Angebotsverbe

benotigen Flache zum In
onnen fast qusschliefs

gen

A offentlicher

7. B. Uber Push-MaBnahmen wie e

Stellflachen gewonnen werden

' ndi
g als Entscheidungsgrund\age immer notwendig

. Prioritétensetzun

Szenario A Status Quo
2019
Szenario A Szenario C
> Fokus auf erhebliche > Konsequente Bevorrechtigung des > Umsetzung restriktiver MaBnahmen
Verbesserungen der Angebote Umweltverbundes sowohl bei Ausbau wie City-Maut, deutliche Reduzierung
im Umweltverbund als auch in der Verkehrssteuerung offentlicher Stellflichen
> Einschrankungen des MIV nur »  Zusatzlich Ausweitung einschrankender > Weitreichender Eingriff in
durch Ausbau des MaRnahmen fur den MIV, wie z. B. der Wegestruktur
Umweltverbundes Parkraumbewirtschaftung (z. B. ,Stadt der kurzen Wege“)
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Mobilitdtsplan | Zielnetze

Welcher Verkehrstrager braucht wo Vorrang, um
* Verlagerungspotenziale bestmaoglich auszunutzen?

e Stadtvertragliche Verkehrsabwicklung zu ermaoglichen?
* Entscheidungen uber effiziente Flachennutzung und
-umverteilungen zu treffen

FuBverkehr Radverkehr  OPNV MIV
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Mobilitatsplan | Zielnetze

Anspruch vs. Wirklichkeit heute: Beispiel Altenessener Str.
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Mobilitatsplan | StraBenraumvertraglichkeit

Durchfiihrung einer kriteriengestiitzten Bewertung,
der Stadtvertraglichkeit von StraBenrdaumen

Eingangsdaten:
* \Verkehrsbelastungen
* Geschwindigkeiten
* Gesamtbreite Strafienraum
* Anzahl der Fahrspuren im MIV
* Ruhender Verkehr (storend, nicht storend)
*  Empfindlichkeit Wohnen
(Gering, Mittel, Hoch)
*  Empfindlichkeit zentrale Bereiche
(Gering, Mittel, Hoch)
* Strallengriin (vorhanden, nicht vorhanden)

Vertraglichkeit
StraRenabschnitt vertraglich

StraRenabschnitt weitestgehend vertraglich
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Mobilitatsplan | StraBenraumvertraglichkeit

Durchfiihrung einer kriteriengestiitzten Bewertung,
der Stadtvertraglichkeit von StraBenraumen
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Fahrradstraf3en

* Fahrradstralien als Instrument zur Umsetzung des
RadEntscheid in Essen

e Bereits Uiber 80 Fahrradstralden in Essen

* Neue Fahrradstrallen-Standards als Herausforderung
fur den ruhenden Verkehr
> durch Trennstreifen und Mindestbreite sind
vielerorts offentliche Stellplatze die einzige
,Flachenreserve”

Gebaude/Grundstiick
Gehweg
Trennstreifen
Parken
Gehweg

Gebaude/Grundstiick

L2 |, 12
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Fahrradstraf3en
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Umweltspur Schitzenbahn

* Gerichtlicher Vergleich zwischen dem Land NRW, der Stadt
Essen und der Deutschen Umwelthilfe um
Immissionsgrenzwert fir NO, einzuhalten

* Erste Umweltspur in Essen
mit einer Lange von etwa 1,3 km

* Breite 4,75 m ermoglicht
Uberholvorgang

 Ausweisung war durch
Reduzierungen der Fahrspuren flir den
Kfz-Verkehr mit Anderung der
Verkehrsfiihrung moglich

Quelle: Elke Brochhagen, Stadt Essen

STADT
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Umweltspur Schitzenbahn

* Gerichtlicher Vergleich zwischen dem Land NRW, der Stadt
Essen und der Deutschen Umwelthilfe um
Immissionsgrenzwert fir NO, einzuhalten
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RadEntscheid

Umsetzungsprojekt zur Forderung des Radverkehrs
im Rahmen der Mobilitatswende

STADT

e Startphase 2021 Umsetzungsstrategie Essener RadEntscheid |

* Umfangreiche und gleichbleibende Erstellung

von Planungen sowie die Realisierung von

}\ 7\ * Personclle Besetzungen MaBnahmen zum Erreichen der RadEntscheid-
bais * Ausfiihrungsplanungen fiir Ziele:
[ H O C h I a ufp h a S e 2 O 2 2 - 2 O 2 4 n Liickenschluss des Ausbau von bestehenden FahrradstraBe
Hauptroutennetzes sowie Start Neueinrichtung von 25 Kilometern

baulicher Umsetzungen FahrradstraBen

* Planungsbeginn fiir den sicheren Ausbau von 24 Kreuzungen
Ausbau von Kreuzungen, das Ausbau von Radverkehrsanlagen auf
Anlegen sicherer Radwege an einer Linge von 80 Kilometern
HauptstraBBen sowie Bauliche Trennung von 72 Kilometern
Abstellmbglichkeiten von Radwegen an HauptverkehrsstraBen
Fahrridern 12.000 Abstellplitze fiir Fahrrider

e Vollastphase 2025-2030 ‘ '-

STADT
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BeMove: Schulstral3e ?Ib\

V

* Enger StraRenraum mit hohem Hol- und
Bringverkehr mit Autos (Elterntaxis) fihrten an der
Bardelebenschule zu stetigen Konflikten zwischen Kfz
und Kindern

 Temporare Einrichtung einer "SchulstraBe” und die
Entwicklung eines Elternhaltestellensystems flr dif o umasingaone
Schulen fiir 9 Monate (9/2023-5/2024)

* Erfolgreich und hohe politische Akzeptanz: o
Aktuell Verstetigung tber Teileinziehung ‘&“ \ﬁ/’

Ab hier zu FuB

f

Montag-Freitag
7:45-8:30 b
13:00-14:15 h

15:45 - 16:15 h

_-;l:____
T R |
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BeMove: Schulstral3e m

V

* Enger StraRenraum mit hohem Hol- und
Bringverkehr mit Autos (Elterntaxis) fihrten an der
Bardelebenschule zu stetigen Konflikten zwischen Kfz
und Kindern

Temporére Einrichtung ejne

‘ immer bauliche
ische Verander

Eingriffe sein.

ungen konnen F\échenkonﬂ'\kte im

Es mussen nicht 1

Auch organisator! ©
StraRenraum reduziere

Montag-Freitag
T:45 - B:30 h
13:00 - 14:45 h
L 15:45-16:15 h
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BeMove: Mobilpunkte R’Ii@\

* Einsatz in Wohngebieten zur besseren
Anbindung an Bus und Bahn
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 Kombination von mindestens 2 Mobilitatsoptionen
(z.B. , privates” Fahrradparken, Bike- Sharing, Car-
Sharing, e-Scooter)

* Durch Fietsvlounders kdnnen Kfz-Stellplatze
kurzfristig fur den Radverkehr nutzbar werden
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Beteiligungsformate
Einbindung und Sensibilisierung von Birger*innen und Politik

e Birgerforum Mobilitat 2035 — 22D o R e e
Wie gelingt uns die Mobilititswende?

(2021) als 6ffentlicher Auftakt zum Prozess 2035

25 % Radverkehr
25 % FuBganger

25 9% Motorisierter Individualverkehr

* Mobilitatsforen zum Essener Mobilitatsplan 2035

* Arbeitskreise und Workshops mit Verwaltung,
Politik und weiteren Stakeholdern
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Fazit

Planungen zu Stadtebau und Mobilitat mussen integriert
betrachtet, bearbeitet und diskutiert werden.

Forderung des Umweltverbundes braucht Flache, die aber
in einer gebauten Umwelt kaum zur Verfugung steht und
durch Erfordernisse der Klimaanpassung zusatzlich
reduziert wird

Flachenumverteilung bleibt immer ein Konfliktfeld

Nachvollziehbare Abwagungs- und Entscheidungsprozesse
fur erfolgreiche Flachenumverteilung zwingend notwendig

Beteiligungsformate als wertvolle Unterstltzung zur
Sensibilisierung und um Verstandnis zu wecken
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Vielen Dank fur lhr Interesse!

Simone Raskob, Geschaftsbereichsvorstandin Verkehr, Umwelt und Sport
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